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25,7 miljoner personer reste Gver bron,
av dessa 15 miljoner med bil och 10,7 miljoner
med tag.
19 400 fordon i genomsnitt per dygn passerade
bron, 95% var personbilar.
41 000 personer passerade varje dag bron med
personbil, buss eller lastbil.
29 000 personer per dag tog taget over bron, en
dkning med 1% jamfért med aret innan.

Kalla: @resundsbro Konsortiet 2009

I juli i dr fyller Oresundsbron 10 dr.

Jag har varit intresserad av bron och vad
den skulle komma att innebiira for Skine
och Sjilland langt innan den blev byggd.
Jag har verkat i bida linderna sedan mitten
av 1980-talet och dessutom varit beroende
av flygplatsen i Kastrup fér mina ménga
arbetsresor.

For mig var det redan di naturligt att
rora mig obehindrat mellan linderna och
kinna mig som en del i bida samhillena. Act
kunna arbeta, bo, handla, gi pa teater eller
bio och triffa viinner i tvi linder pd en och

samma dag ir fantastiskt.

Till dess att Oresundsbron invigdes i juli
ar 2000 fanns det bara ett problem — att
ta sig mellan linderna. Det kunde ta allt
frin 40 minuter med katamaran dll ett helt
dygn om vidret var riktigt diligt. Resan
fick man helst boka i férvig och dven mitt
pd sommaren kunde en avgdng stillas in pa
grund av blisten.

Det gick siillan en vinter utan att frusna
hamnar eller bitmotorer hindrade mig frin
att komma i dd dll ett mote eller flyget pa
Kastrup. Flygbitarna som gick frén stan
var mest kinsliga for isen. Den stora firjan
Limhamn-Dragor gick for det mesta men
det tog tid och inte siillan var den férsenad.
Nir inte firjan gick var det bara att ta bilen

och firjan Helsingborg-Helsinger i stillet.
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Resan blev di tvi flera tmmar lingre.
Helikopter, inkallad i sista stund var flera
ginger den enda lésningen. En kort men
dyrbar resa mellan Malmé och Kastrup.
Kostnaden delade jag oftast med 2-3 andra
affiirsresenirer som hade lika brittom som

jag att komma till flyget.

Om man ser frigan om Oresundsbron

iett storre perspektiv var den mycket
efterlingtad av generationer som sig

en bro som en méjlighet till integration
mellan folken i bida linderna. I 90 dr hade
frigan om en fast forbindelse Gver Oresund
varit pd tapeten i olika omgangar tills
regeringarna i Sverige och Danmark tog
beslutet under 1990-talet. Efter bara fyra
dr kunde jag ta forsta invigningstiget som
gick frin Képenhamn till Malmé. Nigra
dagar senare Oppnades bron officiellt och
jag borjade kora bil 6ver pa bara 30 minuter

— vilken lyx!

Samtidigt som man byggde Oresunds-
bron skapades en vision om en ny region
— Oresundsregionen - en geografisk,
ekonomisk och kulturell enhet och ett
kraftcentrum i Nordeuropa. Detta skulle i
sin tur 6ka konkurrenskraften inte bara for
Skine och Sjilland utan for hela Sverige och
Danmark.

Integrationen har sakta men sikert ékat

och alltfler minniskor och foretag ror

sig obehindrat mellan linderna. Ar 1998
riknades 1950 personer som pendlare. Tio
ir senare pendlade 19 300 personer varje
dag till arbete eller studier pd andra sidan
Sundet. Trafiken pa bron har ékat enormt
under dren. Ar 2008 passerade 41 000
personer varje dag bron med personbil, buss
eller lastbil.

Det ir fantastiska siffror och vi dr minga

som glids dt denna utveckling.

Vi ir ocksd minga som tycker att
biljettpriserna for bil och tag dr for
héga. Det ir fortfarande allt for ménga
Oresundsbor som aldrig eller sillan tar sig
6ver Sundet och frigan dr om de kinner sig
som en del i en integrerad region. Ligre
priser, framfor allt tor tag skulle gora ate
fler privatpersoner kanske vigar resa oftare
och pi ett mer naturligt sitt. Med tiden kan
de kanske till och med kiinna sig hemma pé

bada sidor av Oresund.
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